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Im Jahr 2021 wurde das Stadtbusnetz in Wolfenbüttel 
umfangreich angepasst
Neues Stadtbuskonzept in Wolfenbüttel
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Im Jahr 2021 wurde in Wolfenbüttel ein neues 
Stadtbuskonzept eingeführt mit dem Ziel, sowohl die 
Wirtschaftlichkeit als auch die Attraktivität zu erhöhen. 
Das neue Stadtbusnetz zeichnet sich wie folgt aus:

▪ Erhöhung des Fahrplanangebots um ca. 10 %, 
insbesondere in Tagesrandzeiten und am Wochenende

▪ Einheitliche Ausdehnung der Bedienzeiten zu den    
Tagesrandzeiten und am Wochenende

▪ Direkte Fahrbeziehungen zum Kornmarkt (Altstadt) 
aus dem gesamten Stadtgebiet 

▪ Einrichtung von Umsteigebeziehungen am Kornmarkt

▪ Anpassung der Linienverläufe und Taktung (einheitlicher 
30 Minuten Takt auf den meisten Linien)

Neues Liniennetz sowie Taktknoten Kornmarkt
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Die Evaluation basiert auf verschiedenen Datenquellen und nutzt 
innovative Methoden
Verwendete Datenquellen
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Pünktlichkeitsdaten

Mobilfunkdaten  

Weitere Datenquellen

• Welche Verkehrsmittel werden heute für 
Wege in Wolfenbüttel genutzt?

• Wie sind die Reisezeiten im ÖPNV im 
Vergleich zum privaten PKW?

• Wie verteilen sich die Wege räumlich und 
zeitlich?

• Wie pünktlich sind die Linien des Stadtbus 
Wolfenbüttel?

• Funktionieren die Anschlüsse zu anderen 
Linien des ÖPNVs?

Zähldaten

• Wie viele Fahrgäste nutzen die 
Stadtbuslinien?

• Wo steigen Fahrgästen ein und aus?
• Gab es einen Anstieg der Fahrgastzahlen 

durch das neue Stadtbusnetz?

• Wie sind die Rahmenbedingungen für den 
privaten PKW in Wolfenbüttel? (Parkplätze, 
Tempolimits etc.)

• Gibt es in Wolfenbüttel weitere 
Besonderheiten?
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Das Verkehrsaufkommen konzentriert sich stark auf den 
Innenstadtbereich; dieser ist sehr gut durch den ÖV erschlossen
Mobilfunkdaten und Angebot der KVG Braunschweig
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Beobachtungen

• Verkehrsaufkommen 
konzentriert sich stark auf 
den Kornmarkt

• Sehr gute Erschließung 
Weiße Schanze, Halchter 
Linden, Rote Schanze

• Erschließung im Bereich 
„Kleine Breite“ unter 
Umständen 
verbesserungswürdig
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Die ÖV-Anteile variieren räumlich mit höheren Anteilen im 
Innenstadtbereich
öV Anteile in Wolfenbüttel
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Beobachtungen

• Der ÖV-Anteil am Modal Split 
schwankt räumlich; im Mittel 
liegt dieser bei 4,8%

• Besonders im 
Innenstadtbereich wird ein 
hoher ÖV-Anteil erreicht, dort 
besteht eine gute öV-
Anbindung

• In der Stadtrandlage sind die 
ÖV-Anteile niedriger als im 
Innenstadtbereich

ÖV-Anteil, Filter mit Mindestfahrtenanzahl
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Die Mobilfunkdaten zeigen eine Konzentration auf den 
Innenstadtbereich; dieser ist durch den ÖV gut abgedeckt
Auswertung von Relationen in Wolfenbüttel
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Relation Wege ÖV-Anteil Stadtbuslinien

Heinrichstadt - Juliusstadt 6.436 10% 791, 791, 793, 795, 796, 797
Auguststadt - Heinrichstadt 6.400 6% 794, 796
Heinrichstadt - Weiße Schanze 6.248 5% 791, 792, 797
Heinrichstadt - Rote Schanze 5.904 5% 793, 795, 797
Heinrichstadt - Schwedenschanze 4.688 11% 793, 420, 421, 740
Auguststadt - Weiße Schanze 4.316 3% 791, 792, 797
Heinrichstadt - Kurzes Holz 4.240 11% 791, 792, 793, 740
Juliusstadt - Rote Schanze 3.456 4% 793, 795, 797
Juliusstadt - Kurzes Holz 2.796 3% 791, 792
Auguststadt - Schwedenschanze 2.408 1% keine Direktverbindung
Rote Schanze - Weiße Schanze 2.300 0% 797
Sonstige 51.268 4% -

1 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/55/Wolfenb%C3%BCttel_subdivisions_colored2.svg

2 Exklusive Binnenwege in den einzelnen Ortsteilen

• Ca. 40 % der Wege haben die Innenstadt als Start oder Zielort, hier ist der ÖV konkurrenzfähig 
und erreicht Anteile von 5-11 %

• Die restliche Nachfrage (ca. 60 % der Wege) lässt sich nur schwer bündeln und ist daher für 
den ÖV nur bedingt erreichbar; hier erreicht der ÖV Modal Split Anteile unter 5 %

Die Innenstadt ist bei 40 % der Wege im Stadtgebiet Start- oder Zielort; das 
Stadtbusnetz deckt diese wichtigen Relationen ab

Stadtteile 1 Nachgefragte Relationen ²

Ahlum

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/55/Wolfenb%C3%BCttel_subdivisions_colored2.svg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/55/Wolfenb%C3%BCttel_subdivisions_colored2.svg
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Der Stadtbus Wolfenbüttel befördert 1,9 Mio. Fahrgäste pro Jahr 
bei einer mittleren Besetzung von 4,8 Personen
Zähldaten im Zeitraum Juni 2023 bis Mai 2024
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Erkenntnisse aus den Zähldaten

• Insgesamt befördern die Stadtbuslinien 1,9 Mio. 
Fahrgäste pro Jahr

• Die meisten Fahrgäste werden durch die Linie 793 
befördert; die Linie 796 befördert am wenigsten 
Fahrgäste 

• Die mittlere Besetzung des Stadtbusses liegt bei ca. 4,8 
und damit insgesamt auf einem niedrigen Niveau

Einsteiger nach Linien
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Die Zähldaten zeigen, dass der Stadtbus schwach 
ausgelastet ist und noch Kapazitäten für weitere Fahrgäste 
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Im Vergleich zu 2015 konnten die Fahrgastzahlen um knapp 12 % 
gesteigert werden
Zähldaten im zeitlichen Verlauf
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Einsteiger im zeitlichen Verlauf
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Erkenntnisse aus den Zähldaten

• Im zeitlichen Verlauf ab August 2022 ist ein deutlicher 
Anstieg der Fahrgastzahlen um knapp 40 % erkennbar

• Im Vergleich zu 2015 sind die Fahrgastzahlen um knapp 
12 % gestiegen

• Die höchsten Anstiege in den Fahrgastzahlen wurden 
in den Tagesrandlagen sowie am Wochenende 
verzeichnet

Bis zum 4. Quartal 2023 ist ein deutlicher Anstieg der 
Fahrgastzahlen sichtbar, hier wurde vorerst ein Plateau 
erreicht
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Dargestellt  sind die Stadtbuslinien sowie die 
Linie 790 auf Wolfenbütteler Stadtgebiet
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Etwa 11 % der Fahrten haben eine Verspätung von mindestens 
3 Minuten
Pünktlichkeit
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• An einem mittleren Wochentag (Mo-Fr) weisen etwa 11 % 
der Fahrten eine Verspätung von mehr als 3 Minuten auf.

• Die durchschnittliche Verspätung liegt bei 1,1 Minuten
• Die größten Verspätungen treten bei den Linien 793 und 

796 auf, am pünktlichsten ist die Linie 797
• Morgens zur Schulzeit und am Nachmittag gibt es die 

meisten Verspätungen 
• Im Abendverkehr kommt es praktisch zu keinen 

Verspätungen, jedoch zu systematischen Verfrühungen

Allgemeine Pünktlichkeitsstruktur

1 Montag bis Freitag; Ab 3 Minuten gilt eine Abfahrt als verspätet, ab einer verfrühten Abfahrt von einer Minute als verfrüht 

Das Pünktlichkeitsniveau im Stadtbus Wolfenbüttel variiert 
je nach Tageszeit und Linie

Anteil verspäteter Abfahrten 1

Verspätungsanteil im Tagesgang 1
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Wolfenbüttel bietet attraktive Konditionen für den MIV
Umfeldanalyse MIV
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Lage in WolfenbüttelHauptfaktoren Auswirkungen auf ÖV-Nutzung

Ruhender
Verkehr

• Die Innenstadt bietet ausreichend Stellplätze für den MIV
• Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt mit günstigen 

Anwohnerparkausweisen
• Zusätzliche Parkkapazitäten in Parkhäusern mit Dauerparkplätzen
• Kurzer Zu- und Abgang zu den Parkmöglichkeiten

Attraktive Parkmöglichkeiten führen 
dazu, dass es keinen Anreiz gibt, auf 
den ÖV umzusteigen 

Fließender 
Verkehr

• Das Straßennetz bietet attraktive Rahmenbedingungen für den MIV
• Geschwindigkeitsbegrenzungen und Fußgängerzone im Zentrum
• Ausreichende Kapazitäten vorhanden; somit kommt es selten zu Staus
• Sehr gute Anbindung an die benachbarten Landkreise (A36 & A39 / B79 & 

B248)

Die Straßeninfrastruktur führt zu 
niedrigen Reisezeiten im MIV 

• Die aktuellen Bedingungen für MIV führen zu einer hohen Attraktivität im Verhältnis zum ÖV. Dies erklärt den 
hohen MIV-Anteil am Modal Split

• MIV-Push-Maßnahmen sind mit einem hohen Potenzial für den Umweltverbund inkl. ÖV verbunden
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Der Stadtbus bildet ein gutes ÖPNV-Angebot unter erschwerten 
Bedingungen
Zusammenfassung der bisherigen Erkenntnisse
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• Bis auf wenige Ausnahmen bieten die Stadtbuslinien in Wolfenbüttel eine sehr gute Erschließung, insbesondere in 
Richtung Innenstadt

• Sowohl das Angebot der KVG als auch die Nachfrage ausweislich der Mobilfunkdaten sind zentriert auf den 
Innenstadtbereich rund um den Kornmarkt, jedoch ist ein beträchtlicher Wegeanteil eher diffus und daher schwer zu 
bündeln

• In Kombination mit eher kurzen Wegen handelt es sich um erschwerte Rahmenbedingungen für den ÖV – dies 
spiegelt sich im trotz des guten Angebots niedrigem ÖV-Anteil am Modal Split von 4,8 % wider

• Insgesamt konnten die Fahrgastzahlen im Vergleich zur letzten Erhebung vor der Anpassung des Netzes um ca. 
12 % gesteigert werden

• Aktuell sind etwa 11 % der Abfahrten verspätet; ein akzeptables Niveau, welches jedoch noch gesteigert werden 
kann 

• Auf einzelnen Linien und besonders in den Abendstunden kommt es systematisch zu Verfrühungen im Netz, die 
Fahrzeiten könnten am Abend verkürzt werden



BBA Managementberatung GmbH

Gertigstraße 48
22303 Hamburg

T: +49 (0)40 27 85 73-0
F: +49 (0)40 27 85 73-33
E: mail@bba-hamburg.de

W: www.bba-hamburg.de

Vielen Dank
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